Bertschi: Marktfahigkeit durch Infrastruktur und Kosten bedroht

Logistik Bis Ende 2025 will Bertschi
seinen Bestand an Containern um 1000
Stiick erweitern. Augenblicklich zir-
kulieren 46000 Container der Bertschi
Gruppe weltweit. Das Unternehmen
plant auch, die beiden eigenen Hubs in
Singapore und Zhangjiagang in China
sowie die Terminals Botek bei Rotter-
dam und Antwerp Zomerweg zu ver-
griliern. Die Digitalisierung wird grup-
penweit zwischen Kunden, Empfingern
und Lieferanten erweitert.

Die familiengefiihrte Schweizer
Gruppe ist mit 3250 Mitarbeitern in 39
Lindern prisent und erreicht mit ihren
76 Tochtergesellschaften einen Umsatz
von anndhernd 1 Mrd. CHE. Im Modal
split betrigt der Bahnanteil 75%, 25%
teilen sich die Short Sea und die Stralle.
Fiir letztere hilt Bertschi gut 1000 eigene
Lastwagen vor.

Sorgen bereitet Bertschi die Qualitit
der Bahn und die Preiserhthungen im
Kombinierten Verkehr sowie die wirt-
schaftliche Abkiiblung, was zu mehr
verfiigharer LKW-Kapazitit fithrt. Nach
den Piinktlichkeitskriterien von +30

Min. im nationalen und +60 Min. im
internationalen Verkehr erreichten zu
den Bestzeiten von 2019 noch 72 % der
Bahnfracht piinkdich ihr Ziel. 2022 wa-
ren es dagegen nur noch 47 % und 49%
in 2023. Im Januar 2024 erholte sich der
Wert kurzzeitig auf 55%, gab das Un-
ternehmen gegeniiber Rail Business an,
um bis Mirz auf 45% abzufallen. Nicht
eingerechner seien die etwa 15% der
durch Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU) stornierten Ziige.

Seit 2019 hdrten sich die Preise im
intermodalen Verkehr durch Energie-
zuschlige, Trassenkosten, Umwegver-
kehre (Baustellen) und Forderungen
der EVU um 18 bis 25% erhiht. Auf
der Stralie seien die Preise dagegen seit
Ende 2022 um 5 bis 8% gefallen.

Mit Skepsis werden die General-
sanierungen des deutschen Schienen-
netzes betrachtet, werden doch Haupt-
strecken mit Rekordlingen stillgelegt.
Zudem seien Alternativrouten mehrheit-
lich noch unbekannt und/oder kontro-
vers. Auch fiihrten die Alternativrouten
iiber bereits iiberlastete Strecken und

erforderten deutlich lingere Fahrzeiten
bei reduziertem Kaparititsangebot. Ist
die Lastenverteilung gerecht?, fragt sich
das Unternehmen. Der Netzbetreiber
spare sich Zeit und Kosten. Im Schie-
nengiiterverkehr erhohten sich die di-
rekten Kosten und es verringere sich die
Produkuvitit. Das gefihrde die Markfi-
higkeit.

1977 griindete Bertschi seine erste
deutsche Wiederlassung in Kéln. 2009
folgte als bis dato grofite Einzelinvesti-
tion der DKT Duisburg Kombiterminal.
Der Terminal erhielt 2023 eine Erweite-
rung um 16500 m? und ein zusétzliches
Birogebiude. Der Terminal verfiigt tiber
sechs 450 m lange Gleise mit zwei Por-
talkrinen. Die Lagerkapazitit betrigt
1250 TEU und die jahrliche Umschlag-
kapazitiit erreicht 165000 TEU. Fiir die
Nahzustellung sind vor Ort 51 LKW sta-
tioniert. Aktuell bestehen per Bahn fol-
gende wichentliche Rundliufe: 6-mal
Busto Arsizio in Italien, 5-mal Ljubljana
in Slowenien, 4-mal Budapestin Ungarn
und 3-mal Schwarzheide in Deutsch-
land. A8 4.11.24 (Lit)
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